( FormaVv

Ce document a été mis en ligne par Uorganisme FormaV®

Toute reproduction, représentation ou diffusion, méme partielle, sans autorisation
préalable, est strictement interdite.

Pour en savoir plus sur nos formations disponibles, veuillez visiter :
www.formav.co/explorer



https://formav.co/
http://www.formav.co/explorer

BREVET DE TECHNICIEN SUPERIEUR
MOTEURS A COMBUSTION INTERNE

Session 2006

ETUDE DES MOTEURS
U51 EXPLOITATION D'ESSAIS MOTEURS

Durée 3 h - Coefficient 3

CORRIGE

. EXAMEN : SPECIALITE :
CO(I))G% fﬁgﬁg& BREVET DE TECHNICIEN | MOTEURS A COMBUSTION
SUPERIEUR INTERNE
SESSION | e IGE EPREUVE : ETUDE DES MOTEURS
2006 EXPLOITATION D'ESSAIS MOTEURS U51

Durée:3 h Coefficient : 3 Code sujet : 172NB05 11 pages




SN~ [ANFLTIS E D ESS/ATIDSUE(ATGHNDOD

ELemenr QF CoRRIGE

QA4+ o DR L

OV
b Mugs Mok ST 0T ual
3’ co Fam.oy - OO
/meé%~/mmgw &’O/Yﬁ.mw.
AL+ 58

WW@JMI OFT. Moot _ OIE__ . 00773

/M%‘ﬂé' ﬁ'{%&&j\; 0/%5/30 /Mo B O/}Zo/y ?Co

A Vokewn é'\'é("L&f/oW&nf |
Madpe _ (54374 40,3223 + €65 ). 12
/Mcwé [/oo—-(@%?%u 0 3223+¢, ©33¢+ ((s wM?qj ot

—=0,0334
.@. /Lm&m; alpe oo /aM éM/%Oé/f’*v/@m Le:quL

N o
?u&me;m b ol .
«95‘7/-«
dmﬁe/@ ~ 003874]\;%: 0,035, /k 53 = @/5’5?]

{43

BTS MCI — session 2006 ~ Epreuve US1Exploitation d’essais moteurs — Corrigé du sujet N°172NB05 /] /4



Ao e AAUAM‘M@ :

%COy masae = 665 Bl o ogai () - [90008
1o b =3023 Mclhene gy ot kgoaoks: o L33
%0, msswe - A1 doncke bpoe of bbagomed o ks

CW g@ @‘(""-V;JLIQM ' o So2

7CHy s’ = 04354 ot £ At oySea

v N, cakente = 135

&%%MJWM%Mﬂé( a//aﬂﬂﬂ%ﬂfé
pa«‘/jzméw M/Mmmm@%éi
bun 'Q%We .y ook ﬁ@%@%&é’ wchee.
bh (g, protnd s G20 dugmente & mfwﬁzﬁ«
@ﬁ%?ff@%,@m%fugm' ’*bé
2o ke /létﬂo@%e ob b W«f,&@ oy | mout r
b comipbna | o ol 2l b Sl K (/o Geu
Mol —a 1y, €
L owe o EGR ML ﬂ%@cé%a/&%% Ao
> Rewlint a.ccefr@/@.»/ G Vokowr oo Mndly m/wée,
O e (M W oppuce A Lo Totelok! Sgrota)

@_-Z_j_/(/: A DR Z
E DB &ZL@%‘U@?% @ Wv’gc&ﬂé é%-&w@w:%

| , Gl domcl ol
?‘*‘M%IT *Qi/%’%} Om /Magiie_ ﬁ%ﬁé PG
i b < Bbmo ol 0t
A Thd

BTS MCI - session 2006 — Epreuve U5 1Exploitation d’essais moteurs — Corrigé du sujet N°172NB05 '?/4‘



b & Al MG 4 O™ Angomlnde Ponn Almie
[Meune. ﬁé.%w o Ogﬂfﬁe oy (ol ol
& 4 A pape dinsnd limgorlGonle U O e
L Tnigp.
(o3 4ur DR3 = APhia 024
Hets & 8GR = 03[~ fok) 034 b
pr @ dule 8usr _ g us

@3’/-1.' 7%14”" ?,6//(53 _ @2¥

Cse -?c(‘ B
Q%’.& !
R0t = 377-357 = 0,114
b BB olule cb 9 O prnint 2l & hrmogese o Aoty
> YuidPlhans = 0,544 o
(‘Prvwmpgmb = 0,54 +@WM jﬁw%/’“f
= 051 + 367 4,54
a pmtnecard [y .t oo W1 sine o ol
Qudwonnd 6= G (e oloms ta M«/cj ﬁ-ﬁoﬁ@'yzb")

= CS‘e 74&%0 = -20.357 %77: 32?)}5'3,/‘@/(/‘@

73 gm”Waé bl
Z%&ww = 0/'254
Lgs do pndbment adoe b VZZEEN 00
mﬁ 2 ¢ ome & b At Bl 3/

BTS MCI - session 2006 — Epreuve U5 1Exploitation d’essais moteurs — Corrieé du suiet N°172NB0S




(33 : G guus b SonclrnenT 4o /owaiu'f a‘%&{é Fme.

Y MM&»%M nliennds on Corcn iz,
Lsdame. .
Ot-1

o f'g(a({) dg“(é Ctngomomadizn, o~ 3075«/%,0%: et
a éoooxé/mw :
P Cc,/aar‘vf !,
G = 24Ag [ ) cpao = 330 ha/h
= 437 K | Aot 4,5F € /4
Aot 5‘/15/@ a 90 &/4
Gl ety dna ootz awee ume Lgmamession
ol dpmilbplivation 4 S fn/b ¥
C\Dl’r«?f :

Cubawe S50E X = 3,233 7 ’\(~ mﬂM@m&@':ZWW&Oi
Ul onlusmd 49t = AT ST rlf008, 1™ |, ettt s DRS
>

BL->

et

,,,\Qmm g/@m = Qmenivg odft‘u%y& . (/go?
L\> ﬂa:uﬁéf/ow- DIR5

BTS MCI - session 2006 — Epreuve U5 1Exploitation d’essais moteurs — Corrigé du sujet N°172NB05 4/4_



SOLNZL [N 12[0s np 9511107 - sInajow stessa, p uoneno[dxg g 2Anaids — 90T UOLssas — [DIN SLd

couple effectif

couple effectiff N.m 156 443 103 116,4 126,4
PME| bar 1,07 3,03 5,07 6,01 “ 7,06 7,97 8,66
Cse g/Kw.h 497 267 285 281 “ 286 281 419
PMIl  bar 1,53 3,62 5,45 ) 7,4 8,49 9,28
PMI de la boucle HP| bar 1,97 3,71 5,79 6,65 7,55 8,57 9,34
Phasage de la fin d'injection| °V -52 -59 -318 -313 -286 -266 -257
Débit d'air admis| Kg/h 39,5 57,2 456 52,6 62,3 716 72,2
CO, présent dans I'airf % 1,33 0,54 0,94 0,64 0,06 0,06 0,07
Pression d'air amont soupape| bar 0,716 0,948 0,755 0,827 0,897 0,991 1,019
taux 'EGR| % 23,6 8,2 6,3 4,2 0 0 0
deébit massique de carburant] Kg/h 1,22 1,86 3,32 2,87~ 4,86 5,17 | 78,36 .
HC| ppm | 7115 1632 | /2562 | /2400 2140 1682 9998 1/
CO| ppm | 2313 2622 | | 6399.1 [ 6509, | |7633 8017 |l7ess1 [ [/
NOx| ppm 122 618 || 881 1211 2357 2073 /|| 59 | | |
CO,| % 5,49 613 | 1143271 11431 | 145\ [i4e)[[ A4 [ 1 T N
O % 1253 | 11,75 | \035 | 0,27 069 | | 055 || 002 )
richesse moyenne 4 sondes 0,383 0,401 ‘ 014 999 1" 10021 =1 379 |
richesse sonde dans la ligne d'éch.

PME| bar 3 448 4,98 6,06 7,02 7,99 9,12 9,47
Cse| g/Kkwh| 473 291 298 241 268 274 290
PMI[ bar 1,72 2,68 3,67 ) 5,46 6,59 7,56 8,29 8,96 8,99
PMI de la boucle HP| bar 2,12 2,89 3,78 5,33 5,69 6,81 7,69 8,36 9,02 9,02
Phasage de la fin dinjection| °V -63 62 -62 -307 -301 -318 -302 -285 279 278
Débit d'air admis| Kg/h 48 3 61,6 71,8 68,6 75,2 65,6 76,4 87,5 97,7 98,7
CO, présent dans l'air| % 0,96 0,72 (0,53) 0,04 004 | 106 0,43 0,07 0,07 0,07
Pression d'air amont soupape| bar | 0,681 0,828 || 0,903 0,76 0813 || 0796 | 0858 | 0927 || 1.001 1,014
taux dEGR| % 17 11,4 7.4 0 0 7.1 28 | 0 0 0
débit massique de carburant] Kg/h 1,43 1,78 2,74 3,3 4,08 4,84 5,34 6,31 7,66 8,41
HC| ppm 7471 5616 4381 || 3108 | 2968 2761 2694 2267 2774 3192
CcO| ppm 2145 2567 3229 894 902 6672 6992 7121 27055 | 45779
NOx| ppm 186 264 396 1009 811 1288 2102 2388 1350 715
CO,l % 5,44 5,98 6,65 9,84 9,84 14,36 14,25 14,16 13,14 12
O, % 12,86 12,2 11,24 7,08 7.1 0,5 0,49 0,45 0,03 0
richesse moyenne 4 sondes 0,374 0,396 0,439 0,664 0,661 1,008 1,001 0,999 1,069 1,131
richesse sonde dans la ligne d'éch. 0,381 0,414 0,465 0,672 0,669 1,011 1,007 1,008 1,073 1,134
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ISOREGIME 2500 trimn

SOENTL [N 1o[ns np 9311100 — smadjowr sessa p uoneofdxy [§) 2anaidg — 90T uoissas — [DIN S.Ld

couple effectif] N.m 44 5 589 88,1 1029 116 131,4 143,2
PME| bar 3,05 4,04 6,03 7,05 7,95 9 9,81
Cse| g/Kw.h 272 249 253 242 251 264 286
PMI| bar 3,8 /8 6,65 7,73 7,95 9,06 9,06
PMI de la boucle HP| bar 3,95 512 6,87 7,89 8,14 9,21 9,21
Phasage de la fin d'injection]  °V -70 -311 -318 -302 -283 -273 273
Débit d'air admis| Kg/h 88,3 81,7 84,5 96,5 109,2 122 1273
CO, présent dans ['air % 0,64 0,07 0,91 0,37 0,07 0,06 0,06
Pression d'air amont soupape| bar 0,882 0,723 0,795 0,845 0,909 0,985 1,012
taux dEGR % 84 0 6,2 2,3 0 0 0
débit massique de carburant| Kg/h 347 384 5,85 6,52 7,65 9,12 10,76
HC| ppm 4273 2944 2716 | 22287 ™M853 | 2854 | 317 |t | > 7
CO| ppm 3779 1000 6677 . 7189 7512 {—15703 | --“\-\45230 S :
NOx| ppm 478 945 1410 ‘2024 \2285 i./1769 I/ 749 NS R
CO.| % 7,11 983 || 1417 || 1741 4 [ @87 | ey |1 i L
0, % 10,2 6,8 047 1./ o5 V Jogd8 [\ o1 [\ oo I\ N[/
richesse moyenne 4 sondes 0,473 0,667 1,003 [ 1,00~ 1,00 V1,036 || 1,431 /
richesse sonde dans la ligne d'éch. 0,673 1,008 771,01 71,009 | 1,04 1132 |
A e  ISOREGIME3000trmn
couple effectiff N.m 15,1 30,5 72,7 85,5 116,6 131,9
PME| bar 1,04 2,09 2,94 4,98 5,86 7,99 9,04
Cse| g/Kw.h| 606 345 310 258 240 247 256
PMI}  bar 1,97 3 T 374 1 581 6,6 8,62 8,97
PMI de la boucle HP|  bar 2,38 3,31 3,96 6,07 6,84 8,79 9,05
Phasage de la fin d'injection|  °V =72 -72 -73 -297 -297 -286 -272
Débit d'air admis| Kg/h 100,4 107,5 121,5 123,8 131,5 130 1453
CO, présent dans l'air % 0,2 0,33 0,31 0,06 0,05 m 0,05
Pression d'air amont soupape| bar 0,74 0[874 0,833 0,875 0885 0,961
taux d'EGR % 5, 52 4 0 0 0 0
débit massique de carburant| Kg/h 2,88 3,3 418 5,89 6,44 9,05 10,62
HC| ppm 9971 5969 5043 3426 2391 2011 2326
CO| ppm 2133 2424 2797 TZTH T253 7285 1
NOx| ppm 185 347 539 2543 1869 963
CO, % 458 5,64 6,14 9-24 082 14,01 13,69 12,3
0, % 13,81 12,33 11,57 7,51 6,7 0,51 0,2 0,04
richesse moyenne 4 sondes 0,33 0,342 0,364 0,626 0,663 1,001 1,037 1,113
richesse sonde dans la ligne d'éch. 0,32 0,387 0,422 0,636 0,672 1,008 1,04 1,114
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